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1.§

Pasazieru uidens transporta attistiba Riga

Zinotajs: E. Bergholcs
Jautajumus uzdod: R. Brémanis, M. Jansons, L. Pasparne, A. Ragause, D. Pulkstene,
K. Spunde

E. Bergholcs sniedz informativu parskatu par 04.11.2025. kolektiva iesnieguma “Par
regularu pramja satiksmi marsruta Vecmilgravis — Bolderaja” izvertésanu.

R. Brémanis jauta par Bolderajas piestatnes atraSanas vietu, noradot uz ierobeZotu
kugosanas atrumu Bullup€ un iespgjamu aizsalSanu ziema, ka ar interes€jas par
alternativu — tuvak Daugavai esoSo iebrauktuvi un tur esoso jahtklubu.

E. Bergholcs atbild, ka minéta vieta ar jahtklubu ir tikusi izvertéta, tomer prioritate ir
izmantot paSvaldibas IpaSuma esoSas teritorijas. Tiek apskatita ar1 privata piestatne pie tilta,
kuras 1pasnieks piekrit publiskai izmantoSanai, tacu tas attalums no sabiedriska transporta ir
nepiemérots. E. Bergholcs skaidro, ka piestatnu izvéle galvenie kritériji ir drosa piekluve,
sabiedriska transporta tuvums un mikromobilitates iespgjas.

M. Jansons jauta par projekta fokusu, noradot, ka nav skaidrs, vai tidens transports
tiek attistits ka risinajums iedzivotaju parvietoSanai vai ka ttrisma pakalpojums, uzsverot,
ka tas ir divas atSkirigas pieejas ar atSkirigam prasibam. Vin$ ar1 pauz bazas par iesp&jamu
projekta ieilgSanu bez skaidra virziena, ka ar1 norada uz risku, ka paSvaldiba var investet
infrastruktiira, bet privatajiem operatoriem tas nebiis ekonomiski izdevigi. Papildus vins
uzsver, ka pastav konkréts iedzivotaju pieprasijums, 1pasi starp Bolderaju un Vecmilgravi,
un akcenté nepiecieSamibu péc skaidra ekonomiska pamatojuma un ilgtermina pieejas,
noradot, ka viena gada pilotprojekts var nebiit pietieckams objektivu secindjumu izdariSanai.

E. Bergholcs atbild, ka Sobrid tidens transports nevar tikt attistits ka sabiedriskais
transports, jo tas nav definéts normativajos aktos, lidz ar to pasvaldiba nevar to dotét. Vins
skaidro, ka paSreiz€ja pieeja paredz infrastruktiras izveidi, kas biis publiski pieejama un
kuru izmantos privatie operatori, vienlaikus sakotngji fokus€joties arT uz tiirisma plismu.
E. Bergholcs norada, ka no operatoriem varétu tikt sagaidits nodroSinat parvadajumus
iedzivotajiem noteiktos laikos, pieméram, ritos un vakaros. E. Bergholcs uzsver, ka Sobrid
trukst datu par realo pieprasijumu, tapéc pilotprojekta mérkis ir tos iegtit. Vin$ piebilst, ka
sakotn€jas investicijas ir salidzinosSi nelielas un veérstas uz infrastruktiiras sakartoSanu, lai
vispar raditu priekSnoteikumus parvadajumu attistibai. Ja pilotprojekts biis veiksmigs,
nakotné vares lemt gan par likumdoSanas izmainam, gan par Gidens transporta attistibu ka
sabiedriska transporta sastavdalu.

L. Pasparne norada, ka karte nav ieklautas vairakas potencialas piestatnu vietas, 1pasi
minot Zirnu salas teritoriju, kas ir pasvaldibas TpaSuma un kurai, vinas ieskata, ir attistibas
potencials gan tlirisma, gan iedzivotaju mobilitates vajadzibam. Vina aicina So vietu izvertet
ilgtermina un ieklaut planoSana.

E. Bergholcs atbild, ka pasSreiz&jais plans fokus€jas uz teritorijam, kur savienojumi
starp Daugavas krastiem ir visnepiecieSamakie, ipasi posma, kur triikst alternativu
(Bolderaja, Vecmilgravis, Mangalsala). Vin§ uzsver, ka citas vietas netiek izslégtas, tacu
attistiba jauzsak pakapeniski, lai sasniegtu konkrétus rezultatus. Vienlaikus vins informé, ka
ir pieprasita informacija no Rigas ostas par jau esoSam publiski pieejamam piestatném, kas
nakotné varétu tikt izmantotas ar1 tlirisma attistibai.
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A. Ragause norada, ka $ada veida projektos vienmér ir griiti prognozet pasazieru
plismu un pieprasijumu, tapéc katram risindjumam jabiit balstitam uz konkrétiem un
unikaliem piesaistes objektiem. Vina uzsver, ka Bolderajas — Vecmilgravja marSrutam
jadoma par tiristu piesaisti, un ka piemeru min Klaipedu, kur sabiedriskais transports ir
apvienots ar tlrisma objektu (piem&ram, Delfinariju). Tapat vina norada uz Venécijas
pieméru ka efektivu fidens transporta modeli, ka arT uzsver, ka projekts varétu biit sezonals
(no aprila I1dz septembrim).

E. Bergholcs atbild, ka Sie piemeri ir vertigi un tiek nemti véra. Vins skaidro, ka
tidens transporta izmantoSana ir atrs un vienkarSs parvietosanas veids, jo nav nepiecieSamas
sarezgitas darbibas ka sauszemes transporta. Vin§ uzsver, ka projekta merkis ir ne tikai
parvadajumi, bet arT vietu aktivizéSana un cilvéku piesaiste piestatném, lai veidotu interesi
par konkrétam apkaimém. Vin$ norada, ka planots piestatnu tuvuma ieklaut ari apskates
objektus (piemeram, Daugavgrivas cietoksnis un Mangalsalas mols), lai veicinatu tiirisma
plismu un padaritu marSrutus pievilcigakus. Tapat vin$ min sadarbibu ar tiirisma un digitalo
platformu parstavjiem, lai izstradatu interaktivus risinajumus pilsétas un marSrutu
popularizésanai.

D. Pulkstene jauta, vai Sobrid ir kadas konkrétas indikacijas par operatoru interesi
uzsakt dens transporta marSrutus, lai saprastu, vai projekts vispar tiks istenots.

E. Bergholcs atbild, ka ar Rigas tidens transporta operatoriem nesen notikusas
tikSanas un vismaz tris no Cetriem esoSajiem operatoriem ir izradijusi interesi piedalities.
Vins skaidro, ka operatori jau veikusi marSrutu izméginajumus un sniegusi izvertéjumu par
laiku, piestatném un riskiem, ka ar1 ir gatavi sadarboties, ja paSvaldiba nodroSina
infrastruktiiru.

D. Pulkstene papildus jauta par piestatnu sakartoSanas izmaksam un ievieSanas
terminiem.

E. Bergholcs atbild, ka Bolderajas gadijuma nepiecieSami minimali ieguldijumi
(vienoSanas par piestasanas vietu un vienkarsi tehniski risinajumi), savukart Vecmilgravja
piestatnes sakartoSana arl neprasa lielas investicijas. Vin$ norada, ka Sie ir salidzino$i atri
istenojami risindjumi, kas neprasa ilgu biivniecibas procesu un var tikt realiz€ti 1sa termina.

K. Spunde jauta, cik atri butu iesp&jams uzsakt pilotprojektu un sakartot tris
piestatnes, lai varétu sakt kugisu kustibu.

E. Bergholcs atbild, ka mérkis ir izvirzits lidz vasaras vidum sakartot nepiecieSamas
piestatnes, lai varétu uzsakt pilotmarSrutu darbibu. Vin$ norada, ka tas ir ambiciozs, bet
realistisks termins, piebilstot, ka mérkis ir nodroSinat, lai jau vasaras vidi infrastruktira
bitu lietoSanai gatava.

K. Spunde pateicas visiem dalibniekiem par piedaliSanos un informé&, ka nakama
Rigas Apkaimju attistibas komisijas s€de notiks 29. maija plkst. 10.

Sede slegta plkst. 11.02

Komisijas priekssedetajs K. Spunde
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